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DES INVESTISSEMENTS STRUCTURANTS ONT ÉTÉ DÉCIDÉS CES DERNIERS 
MOIS POUR AMÉLIORER LA PERFORMANCE ET LA CAPACITÉ DE LA LIGNE 
À LONG TERME. 

DES INVESTISSEMENTS  
MASSIFS À L’HORIZON 2025

UN NOUVEAU SCHÉMA DIRECTEUR 
DU RER D

Ile-de-France Mobilités a demandé à SNCF 
de lancer les études pour un nouveau schéma 
directeur. Celui-ci devra permettre d’augmen-
ter significativement le nombre de trains  sur les 
branches de Melun et Corbeil.

100% DE TRAINS NEUFS  
À L’HORIZON 2025

En janvier 2017, Ile-de-France Mobilités 
(anciennement STIF) a décidé de renouveler les 
trains du RER D pour 2 milliards d’euros. 125 
rames RER NG seront mises en service entre 
2021 et 2025. Les nouveaux trains seront plus 
fiables. Les montées/descentes des voyageurs 
seront facilitées par des portes larges et plus 
nombreuses. Le confort des voyageurs sera 
amélioré. 

NEXTEO, UN SYSTÈME DE 
SIGNALISATION « HAUT DÉBIT » 

NExTEO sera déployé à l’horizon 2025. Il per-
mettra d’accompagner la hausse du trafic. Il 
permettra aussi d’améliorer la ponctualité en 
automatisant la conduite sur le tronçon central 
du RER D. 

LES « PLUS » CONFORT  
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Sièges dotés de 

séparateurs et  
appui-nuques

LUMIÈRE
Éclairage LEDs  

et grandes baies  
latérales

TEMPÉRATURE
Climatisation 
performante

SÛRETÉ
Vidéoprotection 
dans l’ensemble 
du train

03UNE COURSE  
CONTRE LA MONTRE02

ÉVOLUTION DU TRAFIC VOYAGEURS  
DEPUIS 1995

UNE PONCTUALITÉ TOUJOURS INSATISFAISANTE 

Au début des années 2000, les fragilités du RER D sont alarmantes. Un schéma directeur est élaboré 
en 2006. 150M € de travaux d’infrastructure sont réalisés. Les dessertes sont réorganisées en 2009 
puis en 2014. En 2014, le nombre de voyageurs en retard baisse de 20% alors que l’offre est renforcée 
dans le Nord de la ligne et dans le Val-de-Marne, où la demande est forte. 
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UNE HAUSSE DU TRAFIC 
TOUJOURS TRÈS FORTE

Aujourd’hui, les per formances 
de la ligne baissent en raison du 
vieillissement des installations, 
de la complexité d’exploitation et 
de la croissance du trafic. 25 000 
logements doivent être construits 
chaque année sur les territoires 
traversés par le RER D, soit 40% 
des constructions d’Ile-de-France. 
Une menace sur la qualité de ser-
vice car la hausse de trafic génère 
mécaniquement une baisse de 
ponctualité. 

OBJECTIFS DE CONSTRUCTION ANNUELLE  
DE LOGEMENTS (SOURCE DRIEA)

OBJECTIFS TERRITORIALISÉS DE PRODUCTION ANNUELLE DE LOGEMENTS (SOURCE IAURIF)

PROGRAMMES IMMOBILIERS
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LA HAUSSE DE TRAFIC RAPIDE DEPUIS LA CRÉATION DU RER D ENTRAINE 
UNE BAISSE TENDANCIELLE DE LA QUALITÉ DE SERVICE.



DES PROBLÈMES STRUCTURELS QUI  
DEMANDENT DES SOLUTIONS IMMÉDIATES04
LES FRAGILITÉS DE LA LIGNE SONT IDENTIFIÉES DANS LE SCHÉMA 
DIRECTEUR DE 2006. DES INVESTISSEMENTS ET DES RÉORGANISATIONS DE 
DESSERTE ONT ÉTÉ DECIDÉS DEPUIS. MAIS DES FAIBLESSES STRUCTURELLES 
DEMEURENT ET IMPACTENT LOURDEMENT LES VOYAGEURS.

UNE LIGNE  
TROP LONGUE

La ligne fait 194 km.  
Cette longueur la fragilise : 

par effet papillon, les retards 
s’amplifient d’autant plus que 

les missions sont longues.  
Par exemple : les missions 

Malesherbes-Villiers font 99km.

DES CONFLITS  
DE CIRCULATION  

À CORBEIL
Le plan des voies à 

Corbeil-Essonnes génère 
structurellement des retards. 

Les circulations se croisent  
et sont en conflit.  

Ces perturbations se 
répandent et s’amplifient  

tout le long de la ligne.

UNE LIGNE  
COMPLEXE
La ligne compte 5 bifurcations. 
Pour permettre une 
exploitation normale, les 
experts* préconisent un 
maximum de 2 bifurcations. 

UNE ROBUSTESSE  
INSUFFISANTE
Avec l’évolution du trafic, les 
horaires en gares ne sont plus 
adaptés aux temps de montée/
descente des voyageurs.

DES BRANCHES  
SOUS TENSION
Les trains Melun-Paris n’ont 
plus de places assises en heure 
de pointe et le remplissage 
dépassera 100% en 2020 
si rien n’est fait. Les trains 
Corbeil-Plateau-Paris sont 
également très chargés.

*  Audit stratégique de la performance du système Transilien. Dr Panos Tzieropoulos (EPFL) Dr Yves Putallaz (IMDM) Groupe 
EPFL-LITEP - Intermodalité des transports et planification École Polytechnique fédérale de Lausanne - EPFL - mars 2015
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LES SOLUTIONS APPORTÉES  
PAR LA NOUVELLE OFFRE 2019 05
LES INVESTISSEMENTS MASSIFS ENGAGÉS SUR LE RER D (RER NG, NEXTEO) 
PORTERONT LEURS FRUITS À L’HORIZON 2025. LA NOUVELLE OFFRE 2019 
APPORTE DES SOLUTIONS STRUCTURELLES IMMÉDIATES.

AMÉLIORER LA PONCTUALITÉ
La nouvelle offre permet de réduire les retards de 25%.

DÉCROISER  
LE NŒUD DE CORBEIL

La réorganisation des  
missions réduit les conflits 

entre les trains.

AMÉLIORER  
LA ROBUSTESSE

Les horaires sont ajustés 
finement pour réduire  
le nombre et l’impact  

des incidents.

ORGANISER  
EFFICACEMENT  
LES CORRESPONDANCES
Les correspondances seront 
possibles à Corbeil, à Viry et 
à Juvisy. Elles sont organisées 
pour optimiser les temps de 
parcours, le cheminement et 
l’information des voyageurs 
concernés.

CRÉER DEUX SYSTÈMES 
PLUS PERFORMANTS

Les branches de la Vallée, du 
Littoral et de Malesherbes 

(en bleu) seront mises en 
correspondance avec le 

reste du RER D. Avec deux 
systèmes, les missions sont 

plus courtes et l’effet papillon 
moindre. Il y a moins de 

bifurcations. Les retards sur un 
système ne se transmettent 

plus à l’autre. Chaque système 
est plus performant.

AJOUTER DES TRAINS 
SUR LES BRANCHES  
LES PLUS CHARGÉES
La refonte de l’offre permet de 
doubler la fréquence des trains 
entre le Plateau et Paris et 
d’ajouter 3 trains (7 500 places) 
en pointe du matin entre 
Melun et Paris.
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UNE PLUS GRANDE ROBUSTESSE

Il y aura moins de bifurcations et donc moins 
de conflits entre les trains. Les missions seront 
raccourcies et les retards s’amplifieront moins 
le long de la ligne. En cas d’incident sur le 
reste du RER  D, les voyageurs de la Vallée(2) de 
Males herbes et du Littoral(3) pourront continuer 
à se déplacer sur leur branche, ou vers Paris 
en empruntant le RER C à Juvisy. Les horaires 
sont actualisés finement. Les nouveaux horaires 
réduisent les suppressions de trains et raccour-
cissent le temps de rétablissement à la normale 
après incident. 

DES CORRESPONDANCES EFFICACES

Les 2 systèmes seront articulés pour faciliter 
les correspondances des voyageurs. La cor-
respondance avec les trains rapides vers Paris 
permettra un temps de parcours proche de l’ac-
tuel. Les trains à destination de Paris offriront 
suffisamment de places assises aux voyageurs 
en correspondance. Les gares de Corbeil, Viry 
et Juvisy seront aménagées pour faciliter les 
correspondances. 

DE NOUVEAUX TRAINS DÈS 2019

La création de 2 systèmes permet de déployer 
à partir de septembre 2019 de nouveaux trains 
Regio2N sur les branches de Malesherbes, de 
la Vallée et du Littoral. Cet investissement de 
près de 200 millions d’euros d’Ile-de-France 
Mobilités améliorera significativement la qualité 
de service : ponctualité, confort, information 
voyageurs et sûreté.

DEUX SYSTÈMES INDÉPENDANTS SERONT CRÉÉS POUR AMÉLIORER LA 
PERFORMANCE. LES CORRESPONDANCES SERONT ORGANISÉES POUR 
FACILITER LES PARCOURS DES VOYAGEURS. 
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AVANT APRÈS

PLAN DES CIRCULATIONS EN GARE  
DE CORBEIL-ESSONNES : SUPPRESSION  
DES CONFLITS DE CIRCULATION

1. Branche de Corbeil à Juvisy via Grigny-Centre.
2. Branche Vallée de Corbeil à Juvisy via Ris Orangis
3. Branche de Corbeil à Melun

Conflit de  
circulation

Conflit de  
circulation

AJOUTER DES TRAINS LE MATIN  
SUR LA BRANCHE DE MELUN

La branche de Melun sera saturée dès 2020 
entre 7h et 8h si rien n’est fait. La refonte de 
l’offre permet d’ajouter 3 trains sur cette plage 
horaire, soit 7 500 places supplémentaires. Ces 
trains, les « Renforts Sénart », desserviront les 4 
gares de Melun à Lieusaint puis seront directs 
jusqu’à Gare de Lyon. Les 3 trains « déroga-
taires » (DICA) assurant actuellement la liaison 
Melun-Paris en omnibus jusqu’à Villeneuve 
Saint-Georges entre 7h et 7h45 partiront de 
Combs-la-Ville-Quincy. 

DOUBLER LA FRÉQUENCE VERS 
PARIS SUR LE PLATEAU D’EVRY

Sur la branche du Plateau(1), la fréquence de/
vers Paris sera doublée. En pointe, elle passera 
de 1 à 2 trains par quart d’heure.

AMELIORER LE SERVICE  
DES VOYAGEURS DU VAL DE MARNE  
EN HEURE DE POINTE

Avec l’introduction de 3 trains supplémentaires 
« Renforts Sénart », les trains en provenance de 
Melun seront moins chargés le matin dans le Val 
de Marne. Par ailleurs, le remplissage des trains 
en provenance de Corbeil sera plus équilibré. 
Aujourd’hui, les trains en provenance du Plateau 
sont plus chargés que les trains en provenance 
de la Vallée. En 2019, tous les trains en prove-
nance de Corbeil passeront par le Plateau. Leur 
remplissage sera donc lissé.

LA NOUVELLE OFFRE AMÉLIORE LA DESSERTE DES BRANCHES LES PLUS 
FRÉQUENTÉES.

PLUS  
DE TRAINS 07

PLUS DE TRAINS POUR LES VOYAGEURS  
DE MELUN VIA COMBS
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